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The corner station has one or more conveyor belts (1,2) which 
extend at a relative angle of between 15 and 175 degrees, pref. 90 
degrees. The belts have deflector rollers, wheels or skids (5). In the 
overlapping area between the two belts one belts connected with its 
deflector roller (5) to the other passing belt. 

In the over lapping area of the belts, the deflector roller of the 
first belt projects onto the second belt or is integrated with it, so 
that the deflector direction is defined by the freely mounted deflector 
roller, wheel or skid. There can be a slide guide plate (6,6a) mounted 
in the overlapping area of the belts, which corresponds to the 
underside of the first belt and extends away from the belt path. 

ADVANTAGE - The connection of the feed direction between the belts 
is reversible. 
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(§) Eckstatlon fur zwei getrennt voneinander angetriebene Transporteinrichtungen 

© Die Eckstatlon ist fur zwei getrennt voneinander angetrie- 
bene Transporteinrichtungen als ein- oder mehrspurige 
Transportbander 1, 2 vorgesehen, die in einem Winkel von 
etwa 15° bis 175°, vorzugsweise 90° aufeinandertreffen, 
wobai Transportgut 16, wie FJaschen, Behalter, Dosen o. dgl. 
transportiert wird. Die Transportbander 1, 2 laufen uber 
Umtenkroilen 5 und im Oberschubbereich 16 schlieSt das 
eine Transportband 1 mit seiner Umlankrolle 5 an dee andere 
vorbeigefuhrte Transportband 2 an. Im Oberschubbereich 18 
ragt die Umlenkeinrichtung, d. h. die Umlenkrolie 5 des 
ersten Transportbandes 1 in das zweite Transportband 2 
hinein, wobel die Umlenkeinrichtung als fJlegend befestigte 
Umlenkrolie 5 vorgesehen ist, und zwischen beiden Trans- 
portbandern 1 und 2 eine sehr schmale 19 oder keine 
Oberschubleiste im Oberschubbereich 18 vorhanden ist 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Eckstation fur zwei ge- 
trennt voneinander angetriebene Transporteinrichtun- 
gen als ein- oder mehrspurige Transportbander, die in 
einem Winkel von etwa 15° bis 175°, vorzugsweise 90° 
aufeinander treffen, fur Transportgut wie Behalter und 
Gebinde oder dergleichen, wobei die Transportbander 
fiber Umlenkrollen, Umlenkrader oder Kufen laufen 
und im Oberschubbereich das eine Transportband mit 
seiner Umlenkrolle an das andere vorbeigefahrte Trans- 
portband anschlieBt 

Bei Transporteinrichtungen, wie sie beispielsweise 
bei Abfullanlagen verwendet werden, mussen einzelne 
Transportbander iiber verschiedene Wegformen ge- 
fiihrt werden, wobei es hierbei auch sogenannte Ecksta- 
tionen gibt, wo zwei soldier Transporteinrichtungen, 
vorzugsweise im rechten Winkel, aufeinander treff en. 
Auf diesen Transporteinrichtungen wird Transportgut 
gefdrdert, wie beispielsweise Behalter, Flaschen, Dosen, 
Glaser, Verpackungen und dergleichen. An solchen Eck- 
stationen trifft die eine Transporteinrichtung unmittel- 
bar auf die andere Transporteinrichtung auf, die seitlich 
noch ein kleines Stuck weitergefiihrt ist Als Transport- 
einrichtung dienen Gurtbander, Mattenbander, Kardan- 
ketten oder Scharnierbandketten, die an den Enden je- 
weils fiber Umlenkrollen der Antriebsrader gef uhrt sind 
Sowohl die Scharnierbandketten als auch die Gurtban- 
der sind fiber Gleitleisten abgestutzt, wobei zur Halte- 
rung der verschiedenen Bauteile Seitenbleche vorgese- 
hen sind Am Obergang der unmittelbar anschlieBenden 
Transporteinrichtung ist ein Oberschubblech vorgese- 
hen, das den Spalt zwischen den beiden Transportein- 
richtungen uberbruckt Hierbei mussen die geforderten 
Behaltnisse von den nachfolgenden Behaltnissen weiter- 
geschoben, werden, was jedoch mit zahlreichen Nach- 
teilen verbunden ist Es ergibt sich insbesondere ein 
hoher VerschleiB an den Gleitblechen, dem Behalterbo- 
den und an den aneinander reibenden Verpackungen. 
Weitere Nachteile ergeben sich durch Larmbelastigun- 
gen, sowie Beschadigungen an den Behaltnissen, einem 
Schmutzansatz am Oberschubblech und Behalter und 
damit auch einem biologischen EinfluB auf die beim 
Transport unverschlossenen Behalter. Weiterhin wird 
der Schmiermittelfilm durch das Oberschubblech unter- 
brochen, was ebenfalls zu einem erhdhten VerschleiB 
fuhrt Das Oberschubblech wirkt als Bremsstuck, was 
erhohte Anforderungen an den Antrieb und die Steue- 
rung mit sich bringt Weiterhin bleiben einige Behaltnis- 
se im Bereich des Oberschubbleches stehen, wenn sie 
nicht durch nachfolgende Behaltnisse weitergeschoben 
werden, wodurch der flieBende Flaschenstrom unter- 
brochen wird AuBerdem mussen diese Behaltnisse dann 
von Hand entfernt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine der- 
artige Eckstation bei Abfullanlagen oder Verpackun- 
gungslinien derart auszubilden, daB die Behaltnisse in 
jedem Bereich der Obergabe von den Transporteinrich- 
tungen gefordert werden, wobei die Transportrichtung 
von der ersten Transporteinrichtung auf die zweite 
Transporteinrichtung und umgekehrt sowie reversier- 
bar sein kann. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- 
lost, daB im Oberschubbereich die Umienkeinrichtung 
des ersten Transportbandes in das zweite Transport- 
band hineinragt oder integriert ist wobei die Umienk- 
einrichtung als fliegend befestigte Umlenkrolle, Rad 
oder Kufe vorgesehen ist 
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Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform besteht darin, daB 
im Oberschubbereich an der zweiten Transporteinrich- 
tung ein Gleitstuck befestigt ist, das an seiner Unterseite 
zur ersten Transporteinrichtung hin dem Bandlauf an- 
5 gepaBtist 

Weiterhin ist es vorteilhaft, daB das Gleitstuck zur 
ersten Transporteinrichtung eine schmale oder keine 
Oberschubleiste aufweist 

Es wird weiterhin vorgeschlagen, daB zur Halterung 
to der Umlenkrolle ein Lagerbock oder Kufe vorgesehen 
ist, der an einem an der ersten Transporteinrichtung 
befestigten Distanzstuck angeordnet ist 

Weiterhin geht man so vor, daB zu beiden Seiten der 
ersten Transporteinrichtung an der zweiten Transport- 
is einrichtung Distanzstucke zur Halterung des Gleitstuk- 
kes angeordnet sind 

Es ist vorteilhaft, daB das Gleitstuck der Transport- 
einrichtung die ganze Transportbahn bildet oder nur die 
AuBenbahn innen oder auBen, oder nur die Gleitbahn 
20 teilweise oder unter dem Scharnier, oder daB die Anord- 
nung der AuBenbahn und der Gleitbahn kombiniert 
sind 

Es ist weiterhin vorteilhaft, daB das Gleitstuck der 
Transporteinrichtung nur bis zum Rand des Transport- 
25 bandes zur Transporteinrichtung geht oder nur bis zur 
Seitenwand oder bis maximal zur Mitte der Achse oder 
der Welle oder der Kufe der ersten Transporteinrich- 
tung. 

SchlieBlich wird vorgeschlagen, daB das Gleitstuck an 
30 der einen Transporteinrichtung oder an der anderen 
Transporteinrichtung oder an beiden Transporteinrich- 
tungen befestigt ist 

Die Erfindung wird in der nachfolgenden Beschrei- 
bung anhand von in den Zeichnungen dargestellten 
35 Ausffihrungsbeispielen naher erlautert 
Es zeigen, 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine derartige Eckstation 
gemaB einer ersten Ausfuhrungsform, 
Fig. 2 einen GrundriB von Fig. 1, 

40 Fig, 3 einen Schnitt durch eine weitere Ausfuhrungs- 
form einer solchen Eckstation, 

Fig, 4 eine Drauf sicht auf eine solche Eckstation bei 
Forderung der Behaltnisse von der Transporteinrich- 
tung 2 in Richtung Transporteinrichtung 1 und 

45 Fig. 5 eine solche Eckstation bei Forderung der Be- 
haltnisse von der Transporteinrichtung 1 auf die Trans- 
porteinrichtung 2. 

Bei der in den Fig. 1 und 2 dargestellten Eckstation 
sind zwei Transporteinrichtungen I bzw. 2 angeschlos- 

50 sen, wobei die Transporteinrichtung 1 auf die Trans- 
porteinrichtung 2 anstoBt und die Transporteinrichtung 
2 vorbeigefiihrt ist Als Transporteinrichtung 1, 2 dienen 
beispielsweise Scharnierbandketten 3 bzw. 4, die uber 
Umlenkrollen 5 gefuhrt sind An Stelle solcher Schar- 

55 nierbandketten 3, 4 konnen auch Gurtbander verwendet 
werden. Diese Scharnierbandketten 3, 4 sind seitlich an 
Gleitleisten 8, 9 gefuhrt, die an Seitenblechen 17 der 
Transporteinrichtungen 1, 2 gehaitert sind 
Die Umlenkrolle 5 der Transporteinrichtung 1, d. h. 

60 der Transporteinrichtung, die auf die andere vorbei fiih- 
rende Transporteinrichtung 2 stoBt, ist in den Korper 
der Transporteinrichtung 2 hineingelegt Dazu ist im 
Oberschubbereich 18 ein besonders ausgebildetes 
Gleitstuck 6 vorgesehen, das an seiner Unterseite so 

65 ausgespart ist, daB es an die Form der Umlenkrolle 5 
einschlieBiich des daruberiauf enden Scharnierbandes 3 
angepaBt ist und davon nicht beruhrt wird Der oberste 
Kurvenpunkt der Umlenkrolle 5 befindet sich dabei un- 
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mittelbar an der Seitenkante des vorbeilaufenden 
Scharnierbandes 4, so daB der Oberschubbereich 18 
vernachlassigbar klein ist, so daB keine Oberschubieiste 
erforderlich ist 

Zur Halterung des Gieitstuckes 6 dienen quer uber 5 
der Transporteinrichtung 2 angeordnete Distanzstucke 
It zu beiden Seiten der Transporteinrichtung 1. Die 
Umlenkrolle 5 ist an der Transporteinrichtung 1 flie- 
gend gelagert, wobei ein quer verlaufendes Distanz- 
stuck 10 vorgesehen ist, an dem ein Lagerbock 7 mit der 10 
Umlenkrolle 5 befestigt ist 

Bei der in der Fig. 3 dargesteilten AusfQhrungsform 
ist em Gleitstuck 6a in abgewandelter Form vorgesehen, 
wobei zur Transporteinrichtung 1 hin eine schmale 
Oberschubieiste 19 an dem Gleitstuck 6a angeordnet ist, 15 
die jedoch so schmal ist daB das Transportgut 16 von 
den Bandern 3, 4 in jeder Stellung mitgenommen wird 
Die Oberschubieiste 19 ragt nicht uber die Seitenwand 
der Transporteinrichtung 2 hinaus. 

Fig. 4 zeigt eine Eckstation, bei der das Fordergut 16 20 
in Pfeilrichtung 20 gefcrdert wird und zwar von der 
Transporteinrichtung 2 auf die Transporteinrichtung 1. 
Dazu ist ein entsprechendes Fuhrungsgelander 13 vor- 
gesehen, das das Transportgut auf die Transporteinrich- 
tung 1 fuhrt Der Antrieb der Transporteinrichtung 2 25 
erfolgt im Bereich der Antriebswelle 14. 

Bei der weiteren in Fig. 5 gezeigten Ausfuhrungsform 
erfolgt der Transport des Transportgutes 16 in Pfeilrich- 
tung 21, wobei das Transportgut unmittelbar von der 
Scharnierbandkette 4 der Transporteinrichtung 2 uber- 30 
nommen wird. 

Patentanspriiche 

1. Eckstation fur zwei getrennt voneinander ange- 35 
triebene Transporteinrichtungen als ein- oder 
mehrspurige Transportb&nder (1, 2), die in einem 
Winkel von etwa 15° bis 175°, vorzugsweise 90° 
aufeinander treffen, fur Transportgut (16), wie Be- 
halter und Gebinde od dgL, wobei die Transport- 40 
bander (1, 2) uber Umlenkrollen, Umlenkrader oder 
Kufen (5) laufen und im Oberschubbereich (18) das 
eine Transportband (1) mit seiner Umlenkrolle (5) 

an das andere vorbeigefuhrte Transportband (2) 
anschlieBt dadurch gekennzeichnet, daB im Ober- 45 
schubbereich (18) die Umlenkeinrichtung (5) des 
ersten Transportbandes (1) in das zweite Trans- 
portband (2) hineinragt oder integriert ist, wobei 
die Umlenkeinrichtung (5) als fliegend befestigte 
Umlenkrolle, Rad oder Kuf e vorgesehen ist 50 

2. Eckstation nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Oberschubbereich (18) an der 
zweiten Transporteinrichtung (2) ein Gleitstuck (6, 
6a) befestigt ist, das an seiner Unterseite zur ersten 
Transporteinrichtung (1) hin dem Bandlauf ange- 55 
paBt ist 

3. Eckstation nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Gleitstuck (6a) zur ersten 
Transporteinrichtung (1) eine schmale Oberschu- 
bieiste (19) auf weist 60 

4. Eckstation nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Gleitstuck (6) zur ersten 
Transporteinrichtung (1) keine Oberschubieiste 
(19) aufweist 

5. Eckstation nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 65 
kennzeichnet daB zur Halterung der Umlenkrolle 
(5) ein Lagerbock oder Kufe (7) vorgesehen ist der 
an einem an der ersten Transporteinrichtung (1) 
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befestigten Distanzstuck(lO) angeordnet ist 

6. Eckstation nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zu beiden Seiten der ersten 
Transporteinrichtung (1) an der zweiten Transport- 
einrichtung (2) Distanzstucke (11) zur Halterung 
des Gieitstuckes (6, 6a) angeordnet sind. 

7. Eckstation nach Anspruch t bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Gleitstuck (6. 6a) der Trans- 
porteinrichtung (2) die ganze Transportbahn bildet 
oder nur die AuBenbahn innen und oder auBen, 
oder nur die Gleitbahn teilweise oder unter dem 
Scharnier, oder daB die Anordnung der AuBenbahn 
und der Gleitbahn kombiniert sind. 

8. Eckstation nach Anspruch 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Gleitstuck (6, 6a) der Trans- 
porteinrichtung (2) nur bis zum Rand des Trans- 
portbandes zur Transporteinrichtung (1) geht oder 
nur bis zur Seitenwand (2) oder bis maximal zur 
Mitte der Achse oder der Welle oder der Kufe der 
Transporteinrichtung (1). 

9. Eckstation nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Gleitstuck (6, 6a) an der 
Transporteinrichtung (1) oder an der Transportein- 
richtung (2) oder an der Transporteinrichtung (1) 
und (2) befestigt ist 
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